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Abstract of DE4238301 

A portable memory is built into the key (R) for 
operating a vehicle. The shaft (1) of the key has a 
sensor pad (4) that is internally connected (5) with a 
solid-state memory chip (6) embedded within the 
main body (2). The sensor acts as a receiver and 
transmitter for the exchange of data with the 
memory and the vehicle system. 
The memory can be used to provide adjustment of 
vehicle elements, e.g. seat position, headlamps etc. 
to suit a specific driver. 

One sensor can be located in the steering wheel 
lock and one in the door lock. 
USE/ADVANTAGE - Simplifies process for 
accessing personal data for setting parameters. E.g. 
in office, to switch on lighting, copier, file-server and 
coffee machine. 
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@ Tragbarer Speicher 

(§) Bei einem tragbaren Speicher zum Aufnehmen, Speichern 
und Abgeben von Informationen soil der Speicher (5) 
Informatlonen uber Einstellungen von Arbeitslementen be- 
zogen auf Individualle Anforderungen einer Person enthal- 
ten. 
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Die Erfindung betrifft einen tragbaren Speicher zum 
Aufhehmen, Speichcrn und Abgeben von Informatio- 
nen. 

Derartige tragbare Speicher sind fflr vielfaitige An- 
wendungszwecke auf dem Markt vorhanden. Bekannt 
sind beispielsweise Magnetkarten, mittels denen eine 
Tiir ge5ffnet werden kann. Magnetkarten dienen auch 
zum Bet&tigen von Bankomaten. In der Kegel sind auf 
einem entsprechenden ^agnetstreifen Informationen 
Ober die Person des Benutzers gpspeichert Anderungen 
dieser Informationen k5nnen nur liber spezielle Ma- 
gnetstreif enbeschrifter vorgenommen werden. 

Im eigentlichen Sinn ist auch jeder Schltissel fur ein 
SchioB ein tragbarer Speicher, da er beispielsweise 
durch die Anordnung der Zacken, Schltisselbohrungen 
od. dgL Informationen beinhaltet, welche zum Ldsen ei- 
nes Schlosses notwendig sind. 
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Speicherchips usw. Hier soli dem erfinderischen Gedan- 
ken keine Grenze gesetzt sein- Das gleiche gilt auch fiir 
die Anwendung eines derartigen Speichers oder seine 
Anordnung. £s sind derartig viele AnwendungsfSlle 
denkbar, dafi eine Aufz&hlung in dem vorliegenden Rah- 
men nicht moglich ist 

Nur als Beispiel soli auf die Verwendung eines derar- 
tigen Speichers fur die Einstellung von Arbeitselemen- 
ten in einem Fahrzeug hingewiesen werden. Jedem Au- 
tofahrer ist es bekannt, daB er vor dem Antritt einer 
Fahrt eine Vielzahl von Arbeitselementen in und an 
seinem Fahrzeug einstellen sollte. Alle diese Informatio- 
nen kdnnen ganz konkret auf den einzelnen Fahrer be- 
zogen in dem Speicher enthalten sein. Damit die richtige 
Einstellung der Arbeitselemente vor Antritt der Fahrt 
vorgenommen wird, sind diese Arbeitselemente eben- 
falls mit einem Datenubertr^ger und -empfSnger ver- 
bunden, der hier generell als Sensor bezeichnet wird 
Dieser Sensor gibt beim erstmaligen Speichem der ge- 
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Arbeitselementen^ die auf individuelle Anforderungen 
einer Person eingestellt werden miissen. Nur beispiel- 
haft wird hier auf einen PKW verwiesen, in welchem bei 
Antritt einer Fahrt cine Reihe von Sitzverstellungen, 
Curt- und AuBenspiegeleinstellungen vorgenommen 
werden mflssen. Dies geschieht heute noch durch indivi- 
duelle Einstellung des Benutzers bei jeder Einzelfahrt 
Eine Teilabhilfe wurde hier in der Vergangenheit durch 
die Einrichtung einer Memory-Taste fUr die Sitzverstel- 
lung geschaffen. AUerdings muB zum einen diese -Me- 
mory-Taste durch den Benutzer gedrQckt werden, zum 
anderen kann es hier zu einer Bedienung einer falschen 
Taste kommen, wobei der Benutzer unangenehm gegen 
das Lenkrad gedriickt wird. Deshalb sind diese Memo- 
ry-Tasten nicht ganz ungefihrlich. 

Als weiteres Beispiel soil auf einen Biiroalltag verwie- 
sen werden. Die ersten Tatigkeiten einer Person, die ein 
modemes Btiro betritt, sind auf das Einschahen des 
Lichtes, des Kopierers, des Fileservers und der Kaffee- 
maschine gerichtet All dies sind Einzelhandlungen, die 40 
sich jeden Morgen wiederholen und deren Zeitaufwand 
sich somit in erheblichem MaBe summiert 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grundc, einen tragbaren Speicher der o.g. Art zu entwik- 
keln, mittels dem diese Einzeltatigkeiten vermieden 
werden. 

Zur Ldsung dieser Aufgabe fQhrt, daB der Speicher 
Informationen tiber Einstellungen von Arbeitselemen- 
ten bezogen auf individuelle Anforderungen einer Per- 
son enthSlt 

Das heiBt, daB in diesem Speicher Informationen ent- 
halten sind, die zu einer Ausrichtung von Arbeitsele- 
menten auf eine bestimmte Person hin fQhrea Damit 
derartige Informationen sowohl in einen Speicher ein- 
gelesen als auch dort gespeichert und wieder aus einem 
Speicher ausgelesen werden konnen, soli mit dem Spei- 
cher em Sensor verbunden sein, iiber den die Arbeitsele* 
mente mit dem Speicher kommunizieren bzw. uber den 
die Arbeitselemente angesprochen werden kdnnen. 

Damit derartige Informationen in dem Speicher ver- 
bleiben, muB dem Speicher ferner eine Speichertaste 
zugeordnet werden, so daB es beispielsweise auch mog- 
lich ist, vorhandene Speicherinformation zu ioschen und 
durch neue Speicherinformationen bei einer gewunsch- 
ten anderen Einstellung der Arbeitselemente zu erset- 
zen. 

Als Speicher kdnnen alle bekannten Speichermedien 
in Betrachi kommen, wie beispielsweise Magnetstreifen, 
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Speicher ein, die dort festgehalten werden. Danach 
empfangt er jedes Mai, wenn er mit dein Speicher bzv 
dessen Sensor in Kontakt gerit, die Informationen aus 
dem Speicher, so daB die Einstellungen der Arbeitsele- 
mente iiberpriift bzw. geandert werden kdnnen. 

Bei einem Auto bietet es sich an, beisprefsweise im 
LenkradschloB einen Sensor vorzusehen, liber den die 
gewDnschten Einstellungen auf den Speicher ubertra- 
gen werden kdnnen. Zur Einstellung der Arbeitselemen- 
te soil der Fahrer auf dem Fahrersitz sitzen und eine 
Fahrposition einnehmen kdnnen. Deshalb ist hier das 
LenkradschloB der geeignete Platz. 

Dagegen sollte ein zweiter Sensor im TQrschloB vor- 
handen sein, wobei der zweite Sensor jedes Mai beim 
Einstecken des Autoschlussels in das TurschloB eine 
OberprOfung bzw. Veranderung der Einstellung der Ar- 
beitselemente vornimmt In diesem Fall kann der Fahrer 
dann bereits Platz auf einem individuell fflr ihn einge- 
stellten Fahrersitz nehmen. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Er- 
Hndung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung bevorzugter Ausfflhrungsbeispiele sowie anhand 
der Zeichnung; diese zeigt in 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen erfindungsgemaBen 
Autoschltissel; 

Fig. 2 eine schematisch dargestellte teilweise Innen- 
ansicht eines Kraftfahrzeuges. 

Ein erfmdungsgemaBer Autoschlussel R weist gemaB 
Fig. 1 einen Schlusselbart 1 und einen Barthalter 2 auf. 
Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist der Barthalter 
2 gehauseartig aufgebaut, wobei der Bart 1 mit dem 
Barthalter 2 fiber einen Drehboken 3 verbunden isL 
Gegen die Kraft eines Kraftspeichers kann der Bart 1 
um den Drehbolzen 3 gedreht und in dem Barthalter 2 
versenkt werden. Eine derartige Verbindung ist jedoch 
nicht zwingend notwendig. 

Am Bart I ist ferner ein Sensor 4 erkennbar, der uber 
entsprechende Verbindungsleitungen 5 mit einem Spei- 
cher 6 im Inneren des Barthalters 2 in Verbindung steht 
Der Speicher 6 ist handelsiiblich und dient zur Speiche- 
rung von Informationen, welche fiber den Sensor 4, der 
ebenfalls handeisublich ist, ubermittelt werden. Dabei 
ist der Speicher 6 nicht flu chtig. 

ErfindungsgemaB sollen in dem Speicher 6 Informa- 
tionen iiber Einstellungen von Arbeitselementen bezo- 
gen auf individuelle Anforderungen einer Person ge- 
speichert werden, wobei der Speicher 6 Qber den Sensor 
4 sowohl als Empfanger als auch als Sender dienen soil. 
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Als Anwendungsbeispiel soli nachfolgend die Funktion 
des Autoschltissels R in Bezug auf einen*PKW beschrie- 
ben werden. 

£s ist bekannt, daB in einem PKW bezogen auf die 
individuellen Anforderungen des Fahrers verschiedene 5 
Arbeitselemente vor dem Betrieb des PKWs eingestellt 
werden miissen. Hierzu gehdrt insbesondere die Nei- 
gung der Sitzflache und der Ruckenlehne, die Hdhe der 
SitzflSche und der Abstand der Sitzflache von entspre- 
chenden Betitigungspedalen. In Fig. 2 ist hierzu ein Sitz lo 
7 schematisch dargestellt, der seitlich eme Leiste 8 mit 
Kjiopfen 9 zur SitzversteUung aufweist Diese Kndpfe 9 
sind jeweils uber Leitungei? 10 mit einem Lenkrad- 
schlofl 11 verbunden, in welchem der Autoschlussel R 
steckt 

Des weiteren sind zwei AuBenspiegel 12 und 13 iiber 
entsprechende Leitungen 14 und 15 mit dem Lenkrad* 
schloB 11 verbunden. 

En weiteres Element, welche in den heutigen moder- 
nen PKWs eingestellt werden sollte, ist die H6he des 
Sicherheitsgurtes. Dies gilt vor allem fQr einen Gurtteil 
16, der quer Qber Bnist und Schulter des Fahrers ver- 
lauft Seine Anienkung 17, die in vielen Fallen sowohl in 
Hahe ais auch in Fahrtrichtung verstellbar ist, soD uber 
eine Leitung 18 ebenfalls mit dem LenkradschloB 11 
verbunden sein. 

Es versteht sich von selbst, daB die Verbindung immer 
zwischen dem LenkradschloB 1 1 und den entsprechen- 
den Steuereinrichtungen fur die Arbeitselemente er- 
folgt Diese Steuerelemente konnen an Elektromotoren 
od. dgL Antrieb angeordnet sein oder, wie insbesondere 
bei der Sitzverstellung, in einem separaten Kasten vor- 
geschen werden. 

Weitere Einstellungen von Arbeitselementen bezo- 
gen auf individuelle Anforderungen sind denkbar, wie 35 
beispielsweise die Hahe des Lenkrades, der Nackenstiit- 
ze, eine Schcinwerfemeigung od. dgl. 

Die Funktionsweise der Erfindung ist folgende: 
Beira erstmaligen Betrieb des PKW durch seinen Be- 
sitzer steckt dieser seinen SchlQssel R in das Lenkrad- 
schloB 11. Danach steUt er entsprechend seinen Anfor- 
derungen simtliche Arbeitselemente ein, wobei ent- 
sprechende Signale zu einem nicht naher gezeigten Sen- 
sor im LenkradschloB 11 abgegeben werden. Dieser 
Sensor steht direkt mit dem Sensor 4 in Verbindung. 
Ober den Druck von beispielsweise einer Speichertaste 
19 an dem Barthalter 2 werden die vorgenommenen 
Einstellungen der Arbeitselemente in dem Speicher 6 
festgehalten. 

Wird bei einer nachsten Fahrt der PKW von einer 
anderen Person betrieben, muB diese andere Person 
wiederum die Arbeitselemente auf ihre individuellen 
Anforderungen einstellen. 

Benutzt dann spater wieder die erste Person den 
PKW, so erfolgt bereits beim Einstecken des Auto- 
schlussels R in das LenkradschloB 11 oder aber bevor- 
zugt bereits beim Einstecken des Autoschltissels in das 
TQrschlofl ein Einstellen der Arbeitselemente auf die 
individuellen Anforderungen des ersten Fahrers. Fur 
diese bevorzugte Ausfuhrungsform befindet sich in dem 
TurschloB ebenfalls ein entsprechender Sensor, welcher 
ein Zwiliing zu dem Sensor im LenkradschloB 11 ist 
Auch dieser TurschloBsensor arbeitet mit dem Sensor 4 
am AutoschlQssel R zusammen und iibernimmt die In- 
formationen aus dem Speicher 6, welche er dann bereits 65 
beim AufschlieBen der Tur an die Arbeitselemente 
ubertragt 
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Patentanspriiche 

1. Tragbarer Speicher zum Aufnehmen, Speichern 
und Abgeben von Informationen, dadurch gekenn- 
zeichnety daB der Speicher (6) Informationen Qber 
Einstellungen von Arbeitselementen bezogen auf 
individuelle Anforderungen einer Person enthalL 

2. Speicher nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Speicher (6) Uber Verbindungsleitun- 
gen (5) mit einem Sensor (4) zum Empfangen und/ 
oder Senden der Informationen verbunden ist 

3. Speicher nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem Speicher (6) eine Speicher- 
taste (19) zugeordnet ist 

4. Speicher nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Speicher (6) in ei- 
nem AutoschlQssel (R) angeordnet ist 

5. Speicher nach Anspnidi 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Speicher (6) in einem Barthalter (2) und 
der Sensor (4) in oder an euiem Bart (1) vorgesehen 
ist 

6. Speicher nach wenigstens einem der AnsprQche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Arbeits- 
element (8, 12, 13, 17) zumindest mit einem Sensor 
zimi Obertragen und Empfangen von Informatio- 
nen nahe dem Speicher (6) in Verbindung steht 

7- Speicher nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB bei einem Fahrzeug ein Sensor in einem 
LenkradschloB und ein Sensor in einem TOrschloB 
angeordnet ist 
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